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fertigen die Stibe auch die Einzelheiten fiir das Zu-
sammenwirken an, die — als wichtiger Komplex der
Truppenfiihrung — Bestandteil der Enfschliisse wer-
den. Nach erneuter Abstimmung aller Berechnungen
auf ihre Realitdt und ZweckmiBigkeit fassen die Chefs
endgiiltig ihre Entschliisse, um sie untereinander koordi-
niert dem Oberbefehlshaber der Front zur Bestiiigung
melden zu k&nnen. In dhnlicher Weise erfolgt auch das
Verwirklichen und die systematische Prézisierung des
Zusammenwirkens wihrend der Kampfhandlungen.

Dieses Prinzip kann im gleichen Umfang in den unter-
stellten Stidben zur Anwendung lkommen. Allerdings
muf3 betont werden, dal hier eine anzustrebende

Variante beschrieben wird. £s kdnnen durchaus Situa-
tionen auftreten, wo ein sclcher Arbeitsablauf nicht
immer moglich sein wird oder wo auf einige Elemente
verzichfet werden muB. Im allgemeinen sollien wir
jedoch bemiiht sein, diese Form der Gemeinschafis-
arbeit soweit wie moglich zu praktizieren.

Das Modell des gemeinsamen Arbeitsprozesses der be-
teiligten Kommandeure und Stibe 1408t aber auch er-
kennen, daB seine Funktionsfdhigkeit aullerordentlich
hohe Anforderungen an die Kommandeure und Stibe
stellt. Ihre theoretischen Kenntnisse und praktischen
Pertigkeiten hinsichtlich der Organisation des Zusam-
menwirkens haben dabei grifite Bedeutung.

‘Mot. Schiiizeneinheiten mit schwimmfiihigen Gefechisiahrzeugen
bei der Einnahme kiistennaher _Inseln und das Zusammenwirken*

Oberstleutnant K, Ventur, Dipl. rer. mil.
Militarakademie ,Friedrich Engels“

JDas stindige und exakte Zusammenwirken aller
Krifte und Mittel ist mit entscheidend flir den Erfolg
im Gefecht .. .“! Aus der Praxis wissen wir, wie schwie-
rig sich diese von allen anerkannte Forderung durch-
setzen 14Bt. Die Schwierigkeifen nehmen noch zu, wenn
es sich um Gefechtshandlungen unter besonderen Be-
dingungen handelt. Bei der Einnahme von kiisten-
nahen Inseln ist es unter Umstinden notwendig, die
Handlungen von Einheiten drejer Teilstreitkrafte auf-
einander abzustimmen. Der Bataillonskommandeur als
Kommandeur der Bataillonslandungsgruppe ist dazu
nicht in der Lage; sein Hauptanteil besteht darin, das
Zusammenwirken bei der Uberfahrt, vor allem aber
bei der Erfillung der Gefechtsaufgabe auf der Insel
aufrechtzuerhalten.

Das Zusammenwirken zwischen den Teilstreitkriften
mufl die operative Gruppe organisieren. Ihre Zusam-
mensetzung und die zeitweilige Mitarbeit von Offi-

zieren der See- und Luftsireitkridfte garantieren, die
Handlungen und damit das Zusammenwirken gqualifi-
ziert zu planen. Der Bataillonskommandeur. erhalt
diese Malnahmen, die nach Ort und Zeit koordiniert
sind, als Legende auf dem Plan zur Einnahme. der
Insel mit den dazugehorigen Signalen.

Grundlage fiir ein erfolgreiches Zusammenwirken ist
unter anderem eine stabile Verbindung der beteiligten
Krafte und Mittel. Das MSB hat keine Md&glichkeit, mit
Schiffen und Booten der Seestreitkrafte Funkverbin-
dung aufzunehmen. Die URW-Funkgerite der Schiffe.
und Boote arbeiten in einem Frequenzbereich von 100
bis 150 MHz, die der Landstreitkrifte hingegen von 20
bis 50 MHz. So bliebe nur eine Verbindung iiber die
Division zur Flottille mitftels Funkstellen R 118. Das
scheint f{ir ein wirkungsvolles Zusammenwirken aber
zu kompliziert, so daf3 sich als Ausweg anbietet, einen
Funker mit Funkgeriat R 105 auf ein Schiff umzusetzen.

Das Zusammmenwirken mit Einheiten der Seestreitkriifte

Nehmen mot. Schiitzeneinheiten mit schwimmfghigen
Gefechtsfahrzeugen kiistennahe Inseln ein, hat das Zu-
sammenwirken mit Einheiten der Seestreitkrifte grole
Bedeutung. Fiir die Seestreitkréifte ergeben sich dabei
folgende wichtige Aufgaben:

die Inseln auflkldren;

alle Arten der Abwehr organisieren, vor allem die

Luft-, Schnellboot- und Minenabwehr;

die Uberfahrt des MSB nautisch sicherzustellen;

die Feuérvorbereitung und -unterstiitzung bei der

Einnahme der Inseln gewihrleisten;

die materiellen Mittel nachschieben;

die Geschidigten abiransportieren.

* Biehe Ventur, K.: Mot. Schiitzeneinheiten mit schwimmitihi-
gen Gefechtsfahrzeugen bei der Einnahme kistennaher Inseln.
In: Militirwesen (VVS). 1969, H. 1, S. 39 bis 46. Das Zusammen-
wirken wird aut den in diesemn Beitrag entwickelten Einsatz-
prinzipien behandelt. Die Kenntnis dieses Artikels wird zum
Teil vorausgesetzt,

1 DV-30/1. Ausgabe 1965, Ziffer 30.
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Ein Offizier der Seestreitkriifte hilft mit, die Einnahme
der Insel zu planen und die Einheiten vorzubereiten.
Alle MafBnahmen des Zusammenwirkens miissen klar
und eindeutig sein; denn sie koénnen oft nur mit Hilfe
eines wirksamen Signalsystems durchgesetzt werden.
Einige Gedanken zu den einzelnen Aufgaben.

Die Seestreitkriifte werden kaum eine spezielle Aufkléd-
rung der kiistennahen Insel organisieren. Trotzdem
kénnen sie werfvolle Angaben iber die Insel liefern,
weil von ihnen der gesamte Seeraum mittels Funk-
mef- und Luftaufklirung iiberwacht wird. Bekannt
diirfte beispielsweise sein, wieviel Truppen der Gegner
auf der Insel untergebracht hat und welche Arbeiten
zur Befestigung der Ufer bzw. zur Errichtung von Sper-
ren von ihm verrichtet werden. Diese Aufklirungsan-
gaben stehen somit nicht erst unmittelbar vor der Ein-
nahme der Insel, sondern stindig — zum Teil schon
in Friedenszeiten — zur Verfiigung. Der Offizier der
Seestreitkrifte, der zeitweilig in der operativen Gruppe
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arbeitet, wird bei Aufnahme seiner Titigkeit uber
diese ausgewerteten Angaben verfiigen.
In Ausnahmefillen wire es moglich, Kampfschwimmer
einzusetzen, um beispielsweise Landungsabwehrsperren
(besonders von Ankertauminen) aufzukliren, Gassen
zu schaffen und zu markieren, Unterwasserhindernisse
zu kennzeichnen und Richtungszeichen am Ufer (auf
den Diinen) aufzustellen. Alle erforderlichen Markie-
rungen miissen den Panzer- und SPW-Kommandanten
bekannt sein.
Die Sicherstellung der Gefechtshandlungen, bei den
Seastreitkriften ,,Organisation der Abwehr aller Arten*
genannt, ist sehr umfangreich. Es wird weitgehend von
der Bedeutung der Insel abhingen, welche MaBnahmen
direkt im Interesse des MSB geplant und durchgefiihrt
werden. Fiir das MSB wire es vorteilhaft, wenn
die Seestreitkrifte folgende Abwehrarten organisieren
wiirden:

die Luftabwehr;

die Schnellbootabwehr;

die Minenabwehr.
Die Luftabwehr miilite vorwiegend von Front- und
Seefliegerkriiften iibernommen werden. Sie sind f&hig,
den Lufigegner wirkungsvoll an der Bekidmpfung des
MSB zu hindern. AuBerdem treten sofort alle Flieger-
abwehrwaffen der Schiffe und Boote in Akiion, in deren
Bereichen gegnerische Flugzeuge gelangen.
Die Schnellbootabwehr wird vorwiegend von U-Jégern
fibernommen, die so weit vom Kurs des MSB entfernt
operieren, daBl sie den Seegegner bekdmpfen kinnen,
bevor er einen eventuellen Torpedoangriff auf das
MSB fiihren kann.
Fiir die Minenabwehr werden R&umbooie eingeseizt,
die auf dem Kurs des MSB das Kontrollrdumen durch-
fithren und an der Insel, soweit es ihr Tiefgang zu-
14Bt, das Wasser freirdumen. Ein wesentlicher Vorteil
besteht darin, daB sie gleichzeitig die nautische Sicher-
stellung iibernehmen konnen.
Fiir die ersten beiden Abwehrarten mufl keine unmit-
telbare Verbindung zwischen dem MSB und den Ein-
heiten der Seestreitkrifte bestehen. Sie erfiillen ihre
Aufgabe selbstdndig, und es reicht aus, wenn der
Bataillonskommandeur davon bei der Vorbereitung er-

fahrt, Letzterer muB zu den Raumkriften eine Verbin- .

dung anstreben. Neben den schon genannten Verbin-
dungsmdéglichkeiten wire es denkbar, daff beim Batail-
lonskommandeur ein Signalgast mitfahrt, der die
visuelle Verbindung hélt.

Die Uberfahrt des MSB nautisch sicherzustellen, das
bedeutet im wesentlichen, den Fahrern und Komman-
danten der Schiitzenpanzerwagen bei der Orientierung
zu helfen. Das ist eine sehr wichtige und bei gréBerer
Entfernung zur Insel unerliBliche Aufgabe; denn das
MSB ist kaum in der Lage, selbstéindig die Richtung
zu halten.? Dazu bedarf es natirlich keiner Kampf-
schiffe. Ausreichend sind Hilfsschiffe, mobilisierie Mit-
telds und gréBere Barkassen, deren Navigationsmittel
ermbglichen, den Kurs auf die Insel zu halten.

Es geniigen drei bis fiinf solcher Boote, die lediglich
vor ihrem Auslaufen den genauen Kurs und die mitt-

2 Die Schiltzenpanzerwagen besitzen z. Z. keinen Kompal.
Lediglich die Schwimmpanzer verfligen ilber einen sogenann-
ten Giro-HalbkompaB. Damit kénnen sile liber kilrzere Entfer-
nungen den Kurs halten, aber {iber gréfere Entfernungen ist
daa auch filr sie schwierig.

3 Unter ,mobilisierten Mitteln“ sind Boote und Schiffe der
zivilen Seefahrt zu verstehen, die im Xriegsfall zu Hilis-
diensten der Seestreitkrifte eingesetzt werden.
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lere Marschgeschwindigkeit erhalten. Als Kennzeichen
konnen sie am Heck groBe verschiedenfarbige Flaggen
fiithren. Gleichzeitig miissen Signallampen der gleichen
Farbe und Leuchtmunition verbunden sein, um auch
bei mittlerer Sicht! dem MSB die Orienfierung zu
erleichtern. Die Farben der Flaggen, Signallampen und
Leuchtmunition miiliten der Steuerbord- und Backbord-
bezeichnung gleichen. Sind beispielsweise drei Boote
eingesetzt, wire es zweckméifig, je ein Boot rechts und
links etwa 50 bis 100m vor der ersten Welle einzu-
setzen. Das dritte Boot sollte bis 200 m vor der ersien
Welle im Zentrum fahren und den Kurs halten. Fol-
gende grundsitzliche Kennzeichnung wire moglich:
das rechte Boot erhilt eine griine Flagge, eine griine
Signallampe und Leuchtmunition ,,5 Stern griin“;

das linke Boot wird mit roten Erkennnungszeichen
ausgestattet;

das mittlere Boot verfiigt iiber weiBe Erkennungs-

zeichen.

‘Weitere Boote kénnen Hankierend an der Gefechisord-
nung des MSB in Hohe der dritten oder vierten Welle
eingesetzt werden. Bei der Planung mufl man den Tief-
gang der Boote und die konkreten Wassertielen vor
der Insel beachten, um gewéhrleisten zu konnen, daB
diese Boote die Richtung fiir die Schiitzenpanzerwagen
mindestens bis 300 m vor den Landungspunkt halten.
Fiir die Feuervorbereitung und -unterstiitzung kann
eine Fenerunfersiliitzungsgruppe der Seestreitkrifie
eingesetzt werden. Die Feuerplanung miiite so recht-
zeitig beendet sein, damit der Bataillonskommandeur
noch vor Beginn der Uberfahrt die Angaben von den
wichtigsten Abschnitten erhilt, auf die Feuer gefiihrt
werden soll.

Die Feuerunterstiitzungsgruppe unterstiitzt das MSB
bei der Anlandung durch Sperrfeuer und zusammen-
gefaBtes Feuer, bei der Herstellung einer geschlossenen
Gefechtsordnung durch Sperrfeuer und bei der Ein-
nahme wichtiger Objekte durch zusammengefalies
Feuer. Da eine Funkverbindung zwischen dem MSB
und dem Kommandeur der Feuerunterstlilzungsgruppe
nur besteht, wenn sich bei den Seestreitkréfien ein
Funker mit der R 105 befindet, ist es in jedem Fall
zweckmiBig, optische Signale fir TFeueranforderung,
-verlegung und -einstellung festzulegen. Dem Batail-
lonskommandeur miifite bekannt sein, wie lange ein
Feueriiberfall auf einen Abschnitt dauert. Dadurch kann
er mit seinen Einheiten das Schiffsartilleriefeuer ent-
schlossen ausnufzen, hierbei die Sicherheitsentfernung
beriicksichtigend. Die beste Lisung wire — sofern még-
lich —, das Feuer von einem Hubschrauber aus zu
leiten.

Die Aufgaben einer Feuerunterstiitzungsgruppe kénnen
jene Schiffe und Boote {iibernehmen, die das MSB
decken. Umgekehrt ist es natiirlich auch méglich, dafi
die als Feuerunterstiitzungsgruppe handelnden Krifte
als Aufgabe erhalten, gegnerische Angriffe von See her
abzuwehren.

Die Seestreitkriafte miissen den Nachschub unterstiitzen,
wenn die Insel weiter als 20 km vom Festland entfernt
liegt. Ursache ist der hohe Treibstoffverbrauch der
Schiitzenpanzerwagen bei der Wasserfahrt. Zihlt man
den Verbrauch bei den bevorstehenden Handlungen auf

4 Die Seestreitkriifte unterscheiden die Sichtbedingungen nach
drei Stufen: gute, mittlere und schlechte Sicht. Bel schlechter
Sicht ist eine Uberfahrt des MSB nicht moglich. Bel mittlerer
Sieht gibt es Schwierigkeiten, die aber durch gute Organisation
und Fiithrung weltgehend tiberwunden werden kénnen.
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der Insel hinzu, ist die Reserve nicht mehr genligend
grol, um das MSB nach Erfiillung seiner Aufgabe als
einsatzbereit zu betrachien. Noiwendig wire es, min-
destens 5000 } DK nachzuschieben, damit jedes Fahrzeug
etwa 1001 nachtanken kann. Der Transport erfolgt
zweckmiBigerweise in Rollreifenfdssern (25 Stiick). Bei
der Riickfahrt kénnen die Geschidigten auf das Fest-
land ftransportiert werden, wo sie mit Sanititstrans-
porimitteln der Division sofort zu den medizinischen
Einrichtungen gelangen.

Dieser Nach- und Abschub hiingt davon ab, ob Anleger
oder kleine Hifen vorhanden sind; denn der Tiefgang

der Raumboote, die zweckmifBigerweise diese Aufgabe -

Ubernehmen konnten, ist zu grofB, um nahe genug an
das Ufer zu kommen. Ein Umschlag von den Rium-
booten auf Schwimmwagen ist sehr schwierig. Es wiire
daher auch méglich, Hubschrauber einzusetzen, um die
materielle Sicherstellung zu gewihrleisten.

Die hier genannten MaBnahmen des Zusammenwirkens
zwischen dem MSB und den Einheiten der Seestreit-

kréafte werden wohl kaum in ihrer Gesamtheit wirk-
sam werden, Die konkrete Lage wird die eine oder
andere Mafinahme bedingen, aber — darauf sei noch-
mals hingewiesen — die Seestreitkrifte kénnen bei der
Vielzahl ihrer Aufgaben das MSB nicht immer direkt
unterstiitzen. Andererseits kann man jedoch anneh-
men, dal die gefdhrdetsten Richtungen bei anderen
Aufgaben durch StoBkrifte der Seestreitkrifte gedeckt
werden.

Eine Hilfe sollte jedoch in jedem Fall organisiert wer-
den — der Einsatz von Orientierungsbooten, den soge-
nannten Richtungshaltern. Das hat neben der sach-
lichen auch psychologische Bedeutung. Das Fahren tiber
groBere Strecken auf See ist fiir das MSB in der Repel
eine erstmalige Aufgabe. Bei den geringen Sichtmog-
lichkeiten ist es fiir die Fahrer und Kommandanten
eine weitere psychologische Belastung, wenn keine
Boote den Kurs halten, besonders wenn die meteorolo-
gischen Bedingungen die maximale Einsatzméglichkeit
der schwimmfihigen Gefechtsfahrzeuge erfordern.

Das Zusammenwirken mit taktischen Luftiandetruppen

Der Einsatz einer Luftlandeeinheit begiinstigt in jedem
Fall die Handlungen des MSB, welches eine Insel ein-
nehmen mubB.
Diese Notwendigkeit hingt vor allem ab:
von den zu erwartenden Handlungen des Gegners
und seiner Stirke,
der Entfernung zur Insel und
den Uferverhiltnissen am Landungspunkt des Ba-
taillons.

Ersteres ist ohne Beweisfilhrung einleuchtend. Hin-
sichtlich der Entfernung steigt die Notwendigkeit pro-
portional, das heiBt, je weiter die Insel vom Festland
entfernt liegt, um so notwendiger wird der Einsaiz
einer Luftlandeeinheit. Eine Ursache ist die niedrige
Geschwindigkeit der schwimmfihigen Gefechtsfahr-
Zeuge bei der Uberfahrt, die 6 bis 8 km/h betrigt. Der
Gegner hat dadurch bei einer groBeren Uberfahrt-
strecke die Moglichkeit, mit seinen Kriften und Mitteln
zu mandvrieren und eine wirkungsvolle Landungsab-
wehr zu schaffen. Dauert die Uberfahrt linger als eine
Stunde, sollte, wenn es die Mittel gestatien, eine Luft-
landung am Landungspunkt organisiert werden. Das ist
deshalb notwendig, weil der Gegner etwa eine Stunde
bendtigen diirfte, um die Anlandung zu erkennen und
notwendige Mafinahmen einzuleiten.

Aus der Bereitstellung des MSB kann der Gegner fiir
die Anlandung keine Schliisse ziehen; denn Entfernung
und Lage des Bereitstellungsraumes werden so ge-
wihlt, dal das MSB als normales Element der Ge-
fechtsordnung fiir das Angriffsgefecht erscheint.
Frihestens mit dem Erreichen des Festlandufers durch
das MSB wird der Gegner konkrete Angaben erhalten
kdnnen. Fiir den Meldeweg, die EntschluBifassung, die
Aufgabenstellung und -erfiillung benstigt der Gegner
etwa eine Stunde, denn er ist kaum in der Lage, auf
den Kkleineren kiistennahen Inseln eine umfassende
Landungsabwehr frithzeitig vorzubereiten.

Auch die Uferverhiltnisse haben einen EinfiuB. Wire
es beispielsweise nicht maglich, in voller Wellenbreite
anzulanden, wiirden sich die Handlungen der Luft-
landeeinheit ginstig auf die Anlandung auswirken.
Man kann also sagen, je ungilinstiger die Uferverhilt-
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nisse am Landungspunkt sind, desto notwendiger wird
der Einsatz einer Luftlandeeinheit,

Fir eine solche Luftlandung wird gewdhnlich nicht
mehr als eine MSK eingesetzt werden. Méglich und
durchaus erfolgversprechend ist der Einsatz von ein
bis zwei Ziigen. Die Luftlandekriifte werden in der
Regel aus dem MSB kommen, das die Insel einnehmen
soll. Fiir den Transport kann man sich auf die Hub-
schrauber vom Typ Mi-45 beschrinken, da es nicht
notwendig ist, Schiifzenpanzerwagen oder technische
Kampfmittel mit abzusetzen® Bei der Beladungs-
variante, wo nur der Personalbestand mit seiner Aus-
ristung transportiert werden muB, benétigt man fiir
eine mot. Schiitzenkompanie sieben, f{ir zwei mot.
Schitzenziige vier und fiir einen mot. Schiitzenzug zwei
Hubschrauber vom Typ Mi-4, wenn die Fahrer und
Kommandanten -der Schittzenpanzerwagen an ihren
Fahrzeugen bleiben. Die Schiitzenpanzerwagen der Luft-
landeeinheit werden als letzte Welle iiber das Wasser
nachgefiihrt. '

Von den Gefechisméglichkeiten der Luftlandeeinheit
und den Handlungen des Gegners auf der Insel wird
abhéngen, wie lange die Luftlandeeinheit relativ selb-
stindig k&mpfen kann. In der Planung muB man das
beriicksichiigen.

Abgeleitet von den Gefechtsméglichkeiten eines MSB,
welches als taktische Luftlandetruppe handelt; ergeben
sich etwa folgende Richtwerte:

eine mot. Schiitzenkompanie 40 min,

5 Der Hubschrauber vom Ty¥p Mi-4 hat einen taktischen
Aktionsradius von 200 km, eine mittlere Fluggeschwindigkeit
von 140 km/h und ein maximales Ladegewicht von 1350 kp. Die
Nutzlast bezieht sich auf die Hdhe von Nuli-Metern und eine
Temperatur ven 15 °C. Da sich bei der Erhghung der Tempera-
tur um 1°C und Zunahme der Flughdhe das Gewicht der Zu-
ladung um je ein Prozent verringert, ergeben sich fiir die
Hubschrauber in dieser Beziehung beim Einsatz Uber der See
glinstige Bedingungen.

6 Damit soll die Méglichkeit, auch Hubschrauber einzusetzen,
die technische Kampfmittel transportieren kinnen (wie LMi-6,
Jak-24), nicht verneint werden. Das ist meines Erachtens eine
Ausnahme, da das Wechselverhilinis zwischen Aufgaben und
vorhandenen Mitteln eine wesentliche Rolle spielt und die Ein-
nahme klistennaher Insein in der Operation eine Nebenaufgabe
darstellt. Die begrenzte Anzahl der Transportfliegerkrifte ver-
langt einen rationellen Einsatz.
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-zwel mot. Schiitzenziige 30 min,

ein mot. Schiitzenzug 20 min.
Man mull deshalb so planen, daf} spitestens nach Ab-
lauf dieser Zeiten die Vorauskrafte auf Sturmbooten
das Inselufer erreichen und in den Kampf um giinstige
Abschnitte am Landungspunkt eingreifen kénnen. Da
die Vorauskrdfte eine Stirke von ein bis zwei mot.
Schiitzenzligen haben, erweitern sich die genannten
Zeiten um 20 bis 30 Minuten.
Nimmt man die giinstigste Variante, so miifite die erste
Welle 70 Minuten nach dem Absetzen der Luftlande-
einheit das Inselufer erreichen.
Hauptsichlich wird die Luftlandung unmittelbar am
Ufer erfolgen; denn dort sind vorteilhafte Landebe-
dingungen, und der Platz ist fiir die Erfiillung der
Aufgaben giinstig. Die Luftlandeeinheit erhilt die Auf-
gabe, bei Notwendigkeit den Landungspunkt freizu-
k#mpfen und bestimmte Abschnitte zu besetzen und zu
halten. Damit soll gewihrleistet werden, dalB der Geg-
ner moglichst nicht im direkten Richten auf die Ufer-
linie wirken kann.
Die von der Luftlandeeinheit zu besetzenden Abschnitte
miissen nicht nur dem Bataillonskemmandeur, sondern
allen Kompaniechefs und Zugfiihrern bekannt sein. Das
trifft auch fiir den Kommandeur der Feuerunterstiit-
zungsgruppe der Seestreitkréfte zu, falls eine solche im
Interesse des anlandenden MSB handelt. Die luftge-
landeten mot. Schiitzen diirfen ihre Yf.age ohne An-
weisung bzw. Zustimmung des Bataillonskommandeurs
nicht verdndern, da fiir sie sonst die Gefahr besteht,
ins eigene Feuer zu geraten. Es wire vorteilhaft, in
die Signaltabelle Kennzeichnungssignale fiir die Luft-
landeeinheit aufzunehmen.
Die Hubschrauber koénnen das MSB liberfliegen, wenn

es sich 1,5 bis 5,5 km vor der Insel befindet. Diese Ent-
' fernung ergibt sich aus den Gefechtsmoglichkeiten der
Luftlandeeinheit und aus der Geschwindigkeit der
Schiitzenpanzerwagen bei der Uberfahrt. Handeln zum
Beispiel zwei mot. Schiitzenziige als Luftlandeeinheit
und betrdgt die reale Geschwindigkeit fiir die Schiit-
zenpanzerwagen entsprechend den See- und Windver-

hélinissen 6 km/h, so ergibt sich eine Entfernung von
3km, wenn keine Vorauskrifte eingesetzt werden.
Selbst bei der weitesten Entfernung von 5,5 km hitte
ein Manéver mit den Hubschraubern, um den Gegner
iber den Landungspunkt des MSB zu tduschen, wenig
Sinn. Das ist vor allem auf die Manévrierschwerfillig-
keit der Formation bei der Uberfahrt zuriickzufithren.
In der folgenden Ubersichtstabelle sind die Entfer-
nungen abhiéngig von der Stirke der Luftlandekrifte
und der Geschwindigkeit des MSB zusammengefalit.

Entfernung der Insel (in km) zur Zeit des Uberfliegens
des MSB

Stiirke der Geschwindigkeit des MSB in km/h
Luftlandekrifte 5 6 7 8

1 MSzZ 1,6 2 2,3 2,7

2 MSzZ 2,5 3 3,5 4

1 MSK 3.3 4 4,6 5,4

Bei der Organisation des Zusammenwirkens ist zu be-
rlicksichtigen, daBl sich diese Entfernungen beim Ein-
satz von Vorauskraften vergréBern.

Nach der Anlandung ist es von der Lage abhingig,
welchen Platz die luftgelandeten mot. Schiitzen in der
Gefechtsordnung des MSB einnehmen. Des éfteren wird
es notwendig und zweckmillig sein, sie als Reserve des
MSB einzuseizen. Andererseits ist es durchaus mdglich,
ihnen einen Platz und eine Aufgabe in der ersten Staf-
fel des MSB zu geben. Nimmt man zum Beispiel den
Fall, daB eine mot. Schiitzenkompanie luftgelandet
wird und zwei mot. Schiitzenziige als Vorauskrifte
handeln, fiir die unter Umstédnden auch der Einsatz in
der Reserve mdglich ist, dann hitfte der Bataillons-
kommandeur nur noch eine Kompanie und einen Zug
fiir den sofortigen Angriff in die Tiefe der Insel zur
Vertigung. Und das ist offensichtiich zu wenig. Er
mul} in jedem Fall entscheiden, ob die Luftlandeeinheit
oder die Vorauskrifte als Reserve des MSB verwendet
werden.

Das Zusammenwirken mit den entlang der Kiiste angreifenden Truppen

Flir die Einnahme einer kiistennahen Insel wird in der
Regel der Divisionskommandeur verantwortlich sein,
aus dessen Division das MSB kommt. Er kann das Zu-
sammenwirken iiber die operative Gruppe organisieren
und aufrechterhalten. Die Division kann die Hand-
lungen des MSB mit folgenden Mitteln unterstiitzen:

Reichweite in km

Mittel

maximale zweckmifige
130-mm-Kanonen (wenn zugeteilt) 27 i8
Gescholwerfer BM-21 21 14
122-mm-Haubitzen 15,7 10
120-mm-~Granatwerfer {aus dem 5,4 4
MSR)

Die direkte Feuerunterstiitzung hidngt wvon verschie-
denen TFaktoren ab. Grenzen setzen erst sinmal die
Reichweiten der einzelnen Artilleriesysteme. Dabei
sollen die in der Tabelle genannten zweckméifBigen
Reichweiten’ dem Zusammenwirken zugrunde gelegt
werden. Sollen Feueraulgaben iiber diese Entfernung

7 Unter ,zweckmdifige Reichweiten“ verstehe ich SchuBBweiten,
die hinsichtlich Feuerleitung, Treffsicherheit und Munitions-
aufwand noch glinstige Parameter aufweisen.
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hinaus erfiillt werden, so steigt der Munitionsverbrauch
enorm an. L&Bt der Divisionskommandeur zeitweilige
Feuerstellungen fiir einzelne Artillerieabteilungen in
Uferhdhe beziehen, wire es méglich, das MSB wie folgt
zu unterstilitzen:

Entfernung der Insel vom Festland
in km

Unterstlitzende Einheit

beim Kampf = beim Kamp?f
um die um einen Tell
Anlandung der Insel
Abteilung
130-mmm-Kanonen 18 bis 17 10 bis 11
Batterie BM-21 12 bis 13 6 bis 7
Abteilung
122-mm-Haubitzen 8 bis 9 2 bis 3
Batterie
120-mm-Granatwerfer 3 bis 4 —

Wenn eine Feuerunterstiitzung méglich und vorgesehen
ist, mufl ein Artilleriebecbachter eingesetzt werden, der
das Feuer leitet. ZweckmilBigerweise befindet er sich

8 Siehe DV-2i/62, Feuerleitung der Artillerie. Teil I. Ausgabe
1866. Ziffer 67.
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bei den Vorauskriften, die mit Sturmbooten iibersetzen,
oder er wird mit der Luftlandeeinheit abgesetzt. Mdg-
lich ist auch, daB sich der. Artilleriebeobachter auf
einem Schitzenpanzerwagen der zweiten Welle oder
auf dem des Bataillonskommandeurs befindet.

Liegt die Insel in unmittelbarer Kiistennihe, kénnen
auch Panzer, 100-mm- und 85-mm-Kanonen im direk-
ten Richien eingesetzt werden. Enisprechend ihren Még-
lichkeiten erhalten sie die Aufgabe, Feuernester am
Inselufer zu bekimpfen und zu verhindern, daB3 gegne-
rische Kriafte dem anlandenden MSB in.die Flanke
stoflen. Werden gilinstige Feuerstellungen bezogen, ist
ein wirlkkungsvolles zusammengefaBtes Feuer der Pan-
zerkompanie und der 100-mm- bzw. 85-mm-Batterie
bis etwa 3000 m moglich, Es kommen also nicht alle
Inseln in Frage, auf denen der Gegner im direkten
Richten hekdmpft werden kann.

Die beste Unterstiitzung sind entschlossene Handlun-

gen der unmittelbar entlang der Kiiste angreifenden
Truppen. Dadurch kann verhindert werden, daB sich
Kréfte vom Festland auf die einzunehmende Insel
zurlickziehen.” Das gewinnt an Bedeutung, je niher die
Insel am Festland liegt. Dem entlang der Kiiste an-
greifenden MSR kénnen =zeitlich Abschnitte befohlen
werden, die es im Interesse der Sicherung der Uber-
fahrt des MSB erreichen muB. Das ist der Fall, wenn
der Gegner Moglichkeiten hat, vom Festland aus auf
die Gefechisordnung des MSB bei der Uberfahrt ein-
zuwirken.

Fir die entlang der Ktiste angreifende MSD ergibt sich
daraus auch die Aufgabe, zeitweilig die gegnerische
Artillerie wéhrend der Uberfahrt des MSB niederzu-
halten und Feuer auf die gegnerischen Krifte zu
fithren, die sich vom Festland auf die Insel zuriick-
ziehen wollen.

Der Sicherungsstreifen beim Ubergang zur Verteidigung
in Beriihrung mit dem Gegner

Oberstleutnant H. Herrmann, Dipl. rer. mil.
Militdrakademie ,Friedrich Engels®

Die Dienstvorschrift 30/1 legt unter anderem fest: ,Im
Gebirge sowie bei nicht unmittelbarer Berilhrung mit
dem QGegner kann vor dem Verteidigungsstreifen der
Division ein bis 15km tiefer Sicherungsstreifen ge-
schaffen werden.“! Jber einen Sicherungsstreifen heim
Ubergang zur Verteidigung in Beriihrung mit dem
Gegner wird dagegen nichts ausgesagt. Es wird aber
auch nicht verboten, wenn es die Lage erlaubt, Krifte
vor der vorderen Linie der Verteidigung einzusetzen
und einen derartigen Streifen zu schaffen.

Frihzeitig zur Verteidigung iiberzugehen, ohne Beriih-
rung mit dem Gegner zu haben, wird im Kernwaffen-
krieg nicht die Regel, sondern mehr oder weniger Aus-
nahme sein. Jede Seite strebt immer danach, die ge-
stellten Ziele durch Angriffshandlungen zu erreichen.
Der Einsatz von Massenvernichtungsmitteln wird hohe
Verluste hervorrufen. Die Lage auf dem Gefechtsfeld

wird sich schnell #ndern. Ein h#ufiger Wechsel der
Gefechtsarten wird typisch sein.

Das Kréfteverhdltnis in der gegebenen Richtung, ein-
schlieBlich Massenvernichtungsmittel, ist in der Regel
dafiir bestimmend, ob sich die Truppen verteidigen
oder ob sie angreifen miissen. Daraus folgt unter an-
derem, daBl es in bestirmmten Richtungen fiir unsere
Truppen notwendig sein kann, wihrend des Angriffs
zur Verteidigung {iberzugehen,

Die Verteidigung ist also in der Regel eine den Truppen
auigezwungene Gefechtsart. Sie wird hiufle in Be-
rilhrung mit dem Gegner eilig organisiert werden
missen und kann von kurzer Dauer sein. Ist es nun
unter solchen Bedingungen notwendig und méglich, vor
dem Verteidigungsstreifen der Division einen Siche-
rungsstreifen aufzubauen? Zu dieser Frage mochte ich
einige Gedanken darlegen und weitere Untersuchungen
anregen.

Zur Notwendigkeit und Mdoglichkeit, einen Sicherungsstreifen zu schaffen

Der Sicherungsstreifen ist ein Element des Divisions-
verteidigungssireifens und wird auf Befehl des Befehls-
habers der Armee oder auf EntschluB des Divisions-
kommandeurs geschaffen. Das Ziel besteht immer darin,
den eigenen Kriften die Organisation einer standhaf-
ten und aktiven Verteidigung zu ermoglichen, sie vor
Uberraschenden gegnerischen Schligen zu sichern, die
Gruppierung und Absicht des Geghers rechtzeitig auf-
Zudecken sowie seine herankommenden Angriffskrifte
zu schwéchen.

Sind unsere Krifte gezwungen, wihrend des Angriffs
zur Verteidigung iiberzugehen, so ist die fiir die Organi-

1 Biehe DV-30/1, Ausgabe 1966, Ziffer 424,
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sation des Verteidigungsgefechts vorhandene Zeit in der
Regel relativ gering. Denn im Verlaufe des Uberganges
zur Verteidigung miissen hiufig Teilkrifte des Gegners
vernichtet, Geschidigte geborgen und nicht selten mate-
rielle Mittel umunterstellt oder den Einheiten und
Truppenteilen neu zugefithrt sowie andere organisato-
rische Fragen gelést werden.

Alles das beansprucht natiirlich viel Zeit. Hinzu kommt
der pioniertechnische Ausbau des Verteidigungsstreifens

9 Es ist auch moglich, daB gerade durch den Erfolg der ersten
Staffel gegnerische Krifte auf kiistennahe Inseln zuriickge-

dréngt- werden. Dieser Gegner muB, solange flir die erste
Staffel glinstige Aussichten bestehen, durch Feuer aller Arten
bekimpft werden.



